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Tematyka spotkania

Polsko-czeskie konsultacje dotyczagce stref niskiej emisji (LEZ)
i doswiadczen zwigzanych z ich stanowieniem w Republice Czeskiej

Uczestnicy spotkania

Ministerstwa Srodowiska Republiki Czeskiej,
Ministerstwa Srodowiska Republiki Stowackiej,

Centrum Badan Transportowych w Brnie,

Urzedu Miasta Praga,

Urzedu Miasta Ostrawa,

Urzedu Miasta Brno,

Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego,
Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Slgskiego,

. Krakowskiego Alarmu Smogowego,

0. Urzedu Miasta Krakowa.
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Pozostate informacije:

Spotkanie odbyto sie w ramach realizacji ,Projektu zintegrowanego
LIFE w zakresie wdrazania Programu ochrony powietrza dla
wojewoddztwa matopolskiego — Matopolska w zdrowej atmosferze”
(LIFE-IP MALOPOLSKA /LIFE14 IPE PL021), dziatanie E3
Tworzenie sieci wymiany doswiadczen z innymi projektami.

W dniu 19 czerwca 2018 roku w siedzibie Ministerstwa Srodowiska Republiki Czeskiej (ulica Vr$ovicka
10, 65 - 100 Praha) odbyto sie spotkanie dotyczgce stref niskiej emisji oraz doswiadczen zwigzanych
z ich ustanowieniem w Republice Czeskiej.
W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele:

1. Ministerstwa Srodowiska Republiki Czeskiej,
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Ministerstwa Srodowiska Republiki Stowackiej,

Centrum Badan Transportowych w Brnie,

Urzedu Miasta Praga,

Urzedu Miasta Ostrawa,

Urzedu Miasta Brno,

Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Matopolskiego,
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slgskiego,
Krakowskiego Alarmu Smogowego,

A\
M\

laskie.

LIFE-IP MALOPOLSKA / LIFE14 IPE PLO21

1/10



10. Urzedu Miasta Krakowa.

Po powitaniu uczestnikdw przez przedstawiciela czeskiego Ministerstwa Srodowiska, przedstawieniu
uczestnikow i krétkiej prezentacji regionéw — Slgska i Matopolski oraz prezentacji projektu
zintegrowanego LIFE ,Wdrazanie programu ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego —
Matopolska w zdrowej atmosferze” przedstawiono =zapisy prawne, zatozenia metodyczne
do wprowadzenia LEZ oraz dotychczasowe dziatania w tym zakresie z miast: Praga, Ostrawa i Brno.

1. Podstawy prawne stanowienia stref niskiej emisji (LEZ)
w Republice Czeskiej

Podstawowym zrodtem zanieczyszczeh w Republice Czeskiej sg zrodta lokalne (ogrzewanie
budynkéw) oraz transport. Dotychczas w Czechach nie wprowadzono stref niskiej emisiji,
pomimo ze przepisy prawne pozwalajgce na ich stanowienie istniejg juz od 2011 roku. System LEZ
jest wzorowany na systemie niemieckim, co miato na celu umozliwienie wzajemnej uznawalnosci
oznakowania pojazdéw.

W przepisach czeskich LEZ zdefiniowane sg jako narzedzie obnizajgce zanieczyszczenia transportowe
i powinny by¢ zachetg dla mieszkancéw do wymiany swoich pojazdow.
Sredni wiek pojazdéw w Czechach, to 13-15 lat.

W pracach nad ustanowieniem strefy niskiej emisji (LEZ) najwazniejsze jest opracowanie studium
wykonalnosci dla strefy, ktére zawiera analize funkcjonowania transportu zbiorowego, analize sktadu
floty (ile pojazdéw i w jakim wieku porusza sie po miescie) oraz analize jakosci powietrza itp.
Na jego podstawie opracowywane sg propozycje zasiegu LEZ oraz harmonogram wszystkich dziatan,
ktére gmina powinna podjg¢ w celu wprowadzenia LEZ.

Opracowywanie studium dofinansowywane jest z budzetu Ministerstwa Srodowiska i od wynikéw
analiz w nim zawartych zalezy czy LEZ zostanie wprowadzony.

Warunki wdrozenia LEZ:

e Bardzo dobrze funkcjonujgca komunikacja miejska,
e Zapewnienie odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych,
o Dobrze zaprojektowane trasy objazdowe.

Na poziomie krajowym waznos¢ stref niskiej emisji zostata podkreslona w krajowych dokumentach
dotyczacych jakosci powietrza, natomiast na poziomie regionalnym LEZ zostaly wpisane w programy
ochrony powietrza. Za programy przyjete w ramach rozporzadzenia rzgdu odpowiadajg wszystkie
ministerstwa, natomiast za same strefy niskiej emisji odpowiada przede wszystkim Ministerstwo
Transportu, ktére wspétpracuje $cisle w tym zakresie z Ministerstwem Srodowiska.

Podstawy prawne wprowadzenia LEZ w Republice Czeskiej:
e Ustawa o ochronie powietrza,

e Rozporzadzenie rzadu (jako akt wykonawczy do ustawy).
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LEZ sg narzedziem dobrowolnym - gmina sama moze zdecydowac czy wprowadzi strefe na swoim
terenie czy nie. Jezeli gmina zdecyduje sie na wprowadzenie strefy, to robi to uchwatg rady gminy —
jest to ogodlnie obowigzujacy akt (porownywalny do rozporzgdzenia lokalnego — akt prawa miejscowego
w PL).

Do strefy moga wjecha¢ jedynie oznakowane pojazdy, takze z innych panstw, pod warunkiem,
ze ich oznakowanie jest podobne do oznakowania czeskiego (wynika to z porozumienia o0 wzajemnej
uznawalnosci oznakowania pojazdéw w Czechach i Niemczech). W systemie niemieckim, jezeli pojazd
posiada DPF (filtr czastek statych), to bonifikatg jest przeniesienie pojazdu do wyzszej kategorii
emisyjnej (np. z 3 do 4). W systemie czeskim tego nie ma i réwniez Niemcy nie uznajg tego
rozwigzania u Czechow. Niemiecki system nie uwzglednia na chwile obecng wyzszych norm Euro 5i 6
czy pojazdow zeroemisyjnych. Jezeli w systemie niemieckim nie zostang uwzglednione wyzsze normy
emisyjne, to system czeski mimo wszystko ulegnie takiej zmianie, co oznacza, ze zakonczy
sie wzajemna uznawalnos¢ oznakowania pojazdow (bedg one niezgodne).

Uchwata rady gminy powinna okreslac:

o Wyjatki wjazdu do strefy i ich oznakowanie — w ustawie przewidziano wiele wyjatkéw
(np. dla pojazdow uprzywilejowanych — Kkaretki, straz pozarna, policja, transport publiczny,
samochody pocztowe, wyjatki dla mieszkancow strefy lub indywidualne — np. ze wzgledu
na niepetnosprawnos$¢ czy na czas trwania jakiegos przedsiewziecia). Wprowadzenie wyjgtkow
w LEZ znacznie ogranicza ich efektywnos¢, ale bez nich, stanowienie stref mogtoby by¢ bardzo
trudne do przeprowadzenia i spotecznie nieakceptowalne.

o Kategorie emisyjne pojazdow - czeska ustawa o ochronie powietrza dzieli pojazdy pod kgtem norm
EURO i nie ustala minimum emisyjnego, natomiast gmina sama decyduje o tym, jakie normy bedg
okreslone dla strefy. Patrzac globalnie, pojawia sie problem braku jednolitych zakazéw w strefach
w réznych gminach.

e Opis sytuacji szczegolnych - np. jakie ograniczenia zostang wprowadzone w strefie w przypadku
alarmu smogowego

o  Okreslenie granic strefy.

Ustanawiajgc LEZ gmina zawsze musi zapewniC alternatywng trase objazdowsg, tak aby zapewnic
przepustowos¢ drog.

Wazne jest rowniez ustanowienie odpowiednio dtugiego vacatio legis — w tym przypadku 12 miesiecy,
tak aby wszyscy mieszkancy, mogli zapoznac¢ sie z funkcjonowaniem strefy.

Podstawg do ustanowienia LEZ jest studium transportowe. Jezeli na podstawie jego wynikow gmina
nie zdecyduje sie na wprowadzenie LEZ ma jeszcze mozliwo$¢ ustanowienia regulaminu na sytuacje
smogowe (prawdopodobnie rozumiane jako alarm smogowy), ktéry moze okresla¢ zasady wjazdu
pojazdow do centréw miast wylgcznie w czasie wystgpienia sytuacji smogowych. Strona czeska
nie okreslita czy w ramach studium ocenia sie tez potencjalny spadek emisji hatasu oraz poprawe
bezpieczenstwa w centrach miast, a przez to poprawe jakosci zycia mieszkancow centréw miast.

Regulamin na sytuacje smogowe gmina moze wprowadzi¢ réwnolegle z LEZ. Wtedy taki regulamin
zawiera zaostrzenia warunkéw wjazdu do LEZ. W trakcie sytuacji smogowych (np. jezeli gmina
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ustanowita w LEZ norme emisji EURO 3, to w regulaminie, w czasie alarmu smogowego, moze
ja zaostrzy¢ np. do EURO 4).

Oznakowanie pojazdéw:
e Aby otrzymac oznakowanie pojazdu wystarczy dowdd rejestracyjny.

e Oznaczenia bedg produkowane przez Ministerstwo Srodowiska, natomiast ich wydawaniem
bedg zajmowaé sie gminy, ktére wprowadzg LEZ na swoim terenie. Ministerstwo Srodowiska
ma mozliwos¢ upowaznienia innych podmiotéw do rozprowadzania oznakowan (np. wybrane
stacje diagnostyczne).

e Cene oznakowania reguluje rozporzadzenie i wynosi ona 3€.
Zgodnie z zapisami ustawy Ministerstwo Srodowiska jest zobowigzane prowadzié wykaz LEZ.

Ministerstwo Srodowiska wydato wskazdwki metodologiczne dla gmin, ktére zamierzajg wprowadzié
LEZ na swoimi terenie.

Pytania:

1. Na jakiej podstawie wydawane jest oznakowanie, jezeli z dokumentacji pojazdu nie wynika
kategoria normy emisji? — Decyduje pierwsza rejestracja w kraju.

2. Czy w Republice Czeskiej istnieje problem z wycinaniem DPF i czy byt to problem w negocjacjach
z Niemcami?

System informowania 0 zanieczyszczeniu powietrza w RCz

Alarm smogowy dla pytu PM 10 — 150 ug/m®
Poziom informowania dla pytu PM10 — 100 ug/m®

Aby ogtosic¢ przekroczenie ktéregos$ z poziomow, to jezeli w strefie sg dwie stacje pomiarowe - na obu
musi wystgpi¢ przekroczenie; natomiast jezeli stacji jest wiecej - na pofowie z nich musi wystgpic
przekroczenie normy.

Od 2017 roku system informowania opiera sie na pomiarze z ostatnich 12 godzin (wczes$niej pomiar
24-godzinny). System 12-godzinny jest bardziej elastyczny i nie powoduje opdznien z wprowadzaniem
poziomow informowania/alarmowych.

System informowania jest jednolity dla catej Republiki Czeskiej i odpowiada za niego Instytut
Hydrometeorologii, ktéry ogtasza alarmy dla aglomeracji/rejonéw, na ktére podzielony jest kraj.

W Republice Czeskiej informacja jest przekazywana przez Instytut Hydrometeorologii do Krajskich
Urzedow i dalej do mediéw (ktére majg obowigzek przekazywac informacje nieodpftatnie), informacja
ma trafiac rowniez do gmin, ktore bedg miaty wprowadzone LEZ lub regulamin na sytuacje smogowe.

Informacja dla kierowcéw o alarmie smogowym, ktorzy poruszajg sie w mieScie gdzie jest LEZ,
jest przekazywana przez radio.

Ustawa okresla warunki stanowienia i odwotywania alarméw — jezeli na zadnej ze stacji nie bedzie
przekroczenia 100 ug/m® alarm jest odwolywany. W czasie spadku stezeri zanieczyszczer prowadzone
sg prognozy czy spadek nie jest chwilowy, tak aby nie odwotywac alarmu bez uzasadnienia.

W gminach, w ktérych zostang wprowadzone LEZ alarm smogowy  ogfaszany
bedzie od 100 ug/m*dla pytu PM10.
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Jezeli gmina ma wprowadzony regulamin na sytuacje smogowe, to sama moze okresli¢ poziom,
od ktérego ogtoszony bedzie alarm (100 ug/m® lub 150 ug/m®).

Dofinansowanie stref niskiej emisji

Ministerstwo Srodowiska motywuje gminy finansowo do wprowadzenia LEZ. Dofinansowanie jest
przeznaczone na opracowanie studiéw wykonalnosci dla stref niskiej emisji.

W czasie pierwszego naboru na dofinansowania zainteresowanie byto bardzo mate. Alokacja wynosita
wtedy 10 min koron czeskich, a wnioski ztozyto miasto Pisek, Brno, Ostrawa.

W 2017 r. odbyt sie kolejny nabdr z alokacjg 100 min koron czeskich. Dofinansowanie przeznaczone
byto na opracowanie studium wykonalnosci dla LEZ, regulaminu na sytuacje smogowe, aktualizacje
planu mobilnosci miejskiej (plany te w najwiekszym stopniu rozwigzujg problem transportu w sposob
catosciowy). W 2018 r. alokacja wynosita ok. 130 min koron czeskich.

Studium wykonalnosci dla LEZ - Instytut Badan Transportowych

Studium wykonalnosci LEZ rozumiane jest jako cze$¢ systemu mobilnosci miejskie;.

Studium wykonalnosci sktada sie z 2 czesci:
1. analiza realnosci wykonania — propozycja strefy,
2. analiza jej efektywnosci,

Wazne, aby przed przystgpieniem do opracowywania studium wykonalnosci, miasto posiadato model
transportu. Jezeli gmina nie posiada modelu, to nalezy go dodatkowo opracowac.
Warunki wprowadzenia stref niskiej emisiji:

1. Warunek — Zasieg

Najwazniejszg sprawg jest zakres LEZ (zasieg) — LEZ obejmuje/ zawiera kluczowe punkty, do ktérych
dojezdzajg mieszkancy. Czyli wazne jest, aby LEZ obejmowaly centra miast, kidére sg celem
wiekszosci ludzi/mieszkancow.

2. Warunek - Zakres

Zakres LEZ jest definiowany przez trasy dojazdowe/objazdowe. Trasy te muszg by¢ przepustowe
i mogg przecinac strefe.

3. Warunek - Restrykcyjnos¢ strefy

Czyli podziat strefy w zaleznosci od tego jakie pojazdy bedg mogty do niej wjechaé. Warto analizowac¢
rowniez podzielenie LEZ na podstrefy (np. czerwona, zotta i zielona i wystopniowa¢ wymodgi,
np. do strefy zielonej wjazd maja pojazdy zeroemisyjne, do zoéttej Euro 51 6, do czerwonej Euro 3 i 4).
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4. Warunek - Wyjatki

Wyjatki:
1. dla osbéb

} Maty wptyw na efektywnos¢ strefy

2. pojazdow specjalnych
3. mieszkancow
4. lokalni przedsiebiorcy

Kluczowe wyjatki majgce bardzo duzy
wptyw na efektywnos$¢ strefy

5. Warunek - Kontrola

W systemie niemieckim kontrole prowadzi straz miejska (Berlin), co nie jest efektywne.
Propozycjg jest automatyczny system (automatyczna kontrola) podobnie jak winiety. W Londynie
np. stosuje sie system, ktdry rozpoznaje rejestracje pojazdu, ktéremu nadane zostato oznakowanie.

6. Warunek — ;,Marketing polityczny”

LEZ sg tematem kontrowersyjnym, dlatego nalezatoby stworzy¢ im dobry marketing i przekonywac
mieszkancéw, ze LEZ przyniosg im korzysci. W Berlinie funkcjonuje strona internetowa poswiecona
LEZ. Zaleceniem jest by w sposdb bardzo jasny informowac czy strefa jest efektywna.

7. Warunek — Monitoring

Jest to kluczowy parametr, ktory daje informacje o tym, czy strefa jest efektywna.

8. Warunek — Analiza sktadu floty

W Republice Czeskiej rejestr pojazdéw prowadzi Ministerstwo Transportu. Raport jest trudno dostepny;
alternatywg sg pojedyncze studia transportowe.

9. Warunek — Czynniki emisyjne

Emisja pojazdu w czasie, odlegtosci dla danego typu pojazdu.
Generalnym problemem w UE jest to, ze emisje z transportu nie odpowiadajg tym deklarowanym
przez producenta.

10. Warunek — studia rozproszenia — modelowanie

Modelowanie nie uwzglednia zjawiska ,kanionu miejskiego” — uwzglednienie tego zjawiska
spowodowatoby doprecyzowanie studiéw wykonalnosci.

Ogolne metody oceny:

- modelowanie przed LEZ

- pomiary immisji i analiza czastek (analiza chemiczna)

Studia empiryczne — 3 mozliwosci:

1. LEZ ma marginalny wptyw (Jiang i Boltze, 2012, Niemcy)

2. LEZ ma ogromny wptyw (Ferreira et al., 2015, Lizbona; Ellison et al., 2013; Lutz i Wulff, 2010)

3. LEZ doprowadzit do obnizenia emisji z transportu (Qadin et al., 2013, Niemcy; Perron et al., 2016,
Mediolan, Wtochy)

Whioski z powyzszych studiow:

- LEZ i jego ograniczenia poprawiajg powietrze w samej strefie, ale juz nie w jej sgsiedztwie,
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- wyniki badan sg poréwnywalne co do tlenkéw azotu, ale nie co do pytu.

Dlaczego wplyw LEZ jest tak maty?

- deklarowana emisja pojazdow rozni sie od rzeczywistej,
- krétki odstep czasu przed i po wprowadzeniu LEZ (mogty mie¢ wptyw warunki rozproszenia),
- badane efekty braty pod uwage samg emisje komunikacyjng, bez emisji wtornej.

Warunki efektywnosci LEZ:

1. deklarowane emisje = rzeczywiste emisje,
2. dtugookresowy monitoring koncentraciji i sktadu floty,
3. dynamiczny skfad floty (!).

Deklarowane parametry pojazdow = rzeczywiste parametry pojazdow (problem wycinania DPF).

LEZ nie sg krokiem czysto srodowiskowym, ale przyczyniajg sie tez do zmiany zachowan
ekonomicznych populacji. Obecnie LEZ nie sg efektywne, ale majg potencjat na przysztos¢ —
w zaleznosci od podejmowanych w przysztosci dziatan (np. normy EURO 5 i 6, strefy zeroemisyjne —
Londyn).

Pytania:

Czy LEZ zmniejszajg ilo$¢ pojazdow?

Zalezy to od tego jaki model zmiany zachowania populacji zostat zatozony w studium.

Model przyjety w Pradze: 70% mieszkancow zmieni samochdd; 15% zmieni swoje cele podrozy;
15% bedzie testowac rézne rozwigzania;

W ramach strefy spadek liczby samochodéw o 4%, w miescie 0 2,4 %

Czy ze studium wykonalno$ci mozna poréwna¢ modelowane efekty z rzeczywistymi?

Widoczny jest niewielki rozdzwiek pomiedzy emisjg modelowang a rzeczywista.

4. Miasto Ostrawa

Projektowano 2 strefy LEZ — Centrum i Poruba

Rokiem docelowym na wprowadzenie LEZ miat by¢ rok 2020.

Ze wzgledu na niskie spadki stezen, gtéwnie pytu PM10, rada miejska zdecydowata o niestanowieniu
LEZ. Planowane jest wprowadzenie regulaminu na sytuacje smogowe. W przetargu zostata wybrana
firma, ktdra przeprowadzi analizy transportowe, ale bedg one wykonane dopiero w 2019 roku (marzec).

W ramach systemu obrony cywilnej wprowadzone jest ostrzeganie przez ,centrum kryzysowe”,
ktore informuje magistrat, strony internetowe miasta, system informacyjny miasta, a takze srodki
ochrony ludzi — szkoty, szpitale, domy seniora, komunikacja. Informacje przesytane sg poprzez sms.

Problemem Ostrawy sg przekroczenia PM10, PM2,5 b(a)p.
Miasto wspiera rozwdj transportu zero/niskoemisyjnego (polityka miasta) — zrGwnowazony transport.

W Ostrawie wprowadzenie LEZ jest trudne politycznie.
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Catkowite koszty wprowadzenia LEZ (oszacowane w studium):
- znakowanie strefy 1,1, min koron czeskich,

- portal internetowy (aplikacja) — nie szacowano osobno,

- inne materiaty informacyjne — 1,2 min koron czeskich.

Czesto w ramach studiéw szacowane sg koszty rozszerzenia ilosci miejsc parkingowych i rozbudowy
komunikacji. W Ostrawie nie brano tego pod uwage, bo pienigdze sg zabezpieczone w budzecie.
Obecnie sg 3 parkingi (tgcznie 500-600 miejsc); planowanych jest jeszcze 6-7 parkingow.

Miasto Praga

Stan prawny czeski aktualnie odpowiada niemieckiemu z lat 2007/2008.
2013 r — studium wykonalnosci — Praga

2014 r — wybory samorzgdowe; podstawy LEZ

2015 r — projekt LEZ omowiony ze wszystkimi dzielnicami, ktdre go odrzucity ze wzgledu na brak tras
objazdowych (obwodnica Pragi), a takze byly prowadzone prace z Ministerstwem Srodowiska
nad zmianami do ustawy w zakresie LEZ,

2017 r — dokonczono aktualizacje studium wykonalnosci dla LEZ

Problemem jest system opierajgcy sie na fizycznym oznakowaniu pojazdéw, gdzie w Pradze
wiekszo$¢ podobnych ustug jest zdigitalizowana i dziata online. W razie kontroli zawsze konieczna
bedzie obecnos¢ policji, co wyklucza kontrole automatyczng (stabos¢ systemu?). W 2016 r Praga
wprowadzita nowoczesny system stref ptatnego parkowania, co w duzej czesci duplikuje efekt LEZ.
Strefa parkowania w Pradze jest catkowicie zautomatyzowana (online).

2018 r — kolejne wybory samorzgdowe i zadna z partii nie ma w planach wprowadzenia LEZ.

Pytania:
1. Jakich efektow mozna by sie spodziewa¢ po wprowadzeniu LEZ w Pradze?

Strefa ptatnego parkowania — ruch spadt o 1/4 , czyli o ok. 20-22%.

Jezeli LEZ w Pradze wprowadzono by z normg EURO 4 to spadek wynositby dla PM10 -4,5%,
bo ok. 70% pojazddéw spetnia te normy (i skfad floty nadal sie polepsza).

2015r—-75%
2019 r — 90% - pojazdow spetniajgcych normy (warunki wjazdu do strefy)

Przy obecnym ksztatcie stref, wprowadzenie LEZ w Pradze niczego nie wniesie. Przyczyng takiego
stanu rzeczy jest fakt, ze Praga jest bogatym miastem i ponad 70% pojazdéw spetnia wysokie normy
emisyjne.

Duzym problemem jest brak obwodnicy. Rozwigzanie — optaty za wjazd do miasta — Praga planuje
zwiekszy¢ optate z 10 do 200 koron.
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Dzienna opfata — jako mozliwos¢ wprowadzenia z mocy ustawy. Optaty te obowigzujg jedynie
w uzdrowiskach, ale nie sg wyzsze niz 20 koron.

2. Czy rozwazany jest zakaz wjazdu dla diesli?

Nie rozwazano takich mozliwosci, nawet w Niemczech nie jest to zbyt entuzjastycznie przyjmowane;
raczej sg to naciski organizacji spotecznych. Niemcy nie sg przychylni temu rozwigzaniu. Zakaz wjazdu
dla diesli réwnatby sie wprowadzeniu LEZ, tylko opieratby sie na rodzaju paliwa i dodatkowo
spowodowatby duze obnizenie wartosci samochodow z silnikiem diesla, a jednoczesnie spowodowatby
strate materialng dla posiadaczy takich samochoddw.

Warto spojrze¢ na studium wykonalnosci LEZ dla Sztokholmu, zwtaszcza pod kgtem pracy z opinig
publiczna.

Mieszkancy rocznie za wjazd do miasta ptacg 1200 koron za pierwsze auto. Turysci mogg wjechac
do centrum (optata w parkomacie).

3. Czy modernizacja floty miejskiej wptyneta na obnizenie stezen?
Tak, poniewaz po wielu latach (od konca lat 90) kolejny alarm smogowy zostat ogtoszony dopiero
w 2017 roku.

Praga zostata wyposazona w zrédta niskoemisyjne (gazowe/sie¢ cieptownicza) w zabudowie kamienic.

Domy jednorodzinne — ostatnie 30 lat — nowoczesne ogrzewanie — koszty Ministerstwo Srodowiska
i Urzad Miejski — dotacje

0,1% budynkow w Pradze jest ogrzewane paliwami statymi.

W miejscach najbardziej obcigzonych emisjg NO, na stacjach pomiarowych nadal wystepujg
przekroczenia, ale widoczny jest spadek stezen. Roczne stezenie na poziomie ok. 42 ug/™ —
nie ma problemu z NO, ..

W 2015 r—-47 ug/m3  stezenia NO, na stacji komunikacyjnej
W 2016 — 53 ug/m3

4. Czy ludzie nie buntowali sie przed przejsciem na gaz; pod wzgledem wysokosci cen gazu?

Byty takie obawy, ale w ramach dotacji kottowych, do akcji wigczyli sie rowniez dostawcy gazu,
ktérzy oferowali atrakcyjne ceny, pakiety, zachecali mieszkahcow do przejscia na gaz.

W 2017 r w stosunku do lat 2015/2016 wzrosta ilo$¢ wnioskéw na wymiane kotta na gazowy.

Praga jest catkowicie zgazyfikowana i posiada dos¢ rozlegtg sie¢ cieptownicza.

Miasto Brno

Celem wprowadzenia LEZ byta proba ograniczenia wjazdu do miasta pojazdéw ponizej normy
emisyjnej EURO 3 i obnizenie zapylenia i NO,.

Koszt studium wykonalnosci — 1 391 500 koron; dotacja 1 min koron;
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Najwazniejsze problemy:

- dokonczenie wielkiego okregu miejskiego i innej infrastruktury miejskiej — szczegdlnie tam,
gdzie tworzg sie zatory i przepustowos¢ jest bardzo niska, a jest bardzo wazna.

Whniosek ze studium: wprowadzenie strefy obnizy emisje i imisje w centrum, ale nie bedzie
tak znaczace jak oczekiwano.

Dla PM10 i b(a)p LEZ nie bedzie mie¢ wigckszego znaczenia, jezeli nie wezmie sie pod uwage innych
zrodet (naptyw, rolnictwo, lokalne ogrzewanie).

Decyzja o LEZ w Brnie bedzie gtéwnie polityczna.

Podsumowanie

Wprowadzenie LEZ jest mozliwe z mocy ustawy, ale zadna z gmin nie zdecydowata sie jeszcze
naten krok ze wzgledu na koszty, przede wszystkim ,koszty polityczne”. Stanowienie stref
lezy w kompetencjach miast i gmin, natomiast niezbedna infrastruktura i trasy objazdowe
lezg w kompetencjach Ministerstwa Transportu. W efekcie miasta (gminy) muszg czeka¢, az panstwo
dostosuje infrastrukture, ktéra pozwoli na stworzenie LEZ.

5 lat temu Niemcy i Czesi negocjowali z Komisjg Europejska unifikacje przepiséw dotyczgcych LEZ.
Komisja Europejska odpowiedziata, ze nie widzi mozliwosci ujednolicenia tych przepiséw, poniewaz
jest to bardzo zindywidualizowana sprawa.

Przedstawiciele Ministerstwa Republiki Stowackiej poinformowali o nowelizacji rozporzgdzenia Ministra
Transportu, ktére weszio w zycie 20 maja br. , i ktdre stanowi, ze technik diagnosta, przy kontroli
moze sprawdzi¢ czy DPF jest wyciety czy nie, czy jest wytgczony czy nie. Jezeli okaze sie, ze pojazd
wyposazony jest/ byt w DPF i nastgpito jego wyciecie/wytgczenie, to natej podstawie diagnosta
moze wytgczy¢ pojazd z uzycia.
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